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1. Gegenstand der Untersuchung

1.1. Situation und Aufgabenstellung

Der Gemeinderat der Stadt Oberndorf am Neckar hat im Dezember 2018 den Bebau-
ungsplan ,,Neckar-Talaue 7. Anderung® beschlossen. Innerhalb des Bebauungsplange-
biets sind ein Sondergebiet ,, grol¥flachiger Einzelhandel* sowie 6ffentliche Stellplétze
geplant. Konkret ist die Ansiedlung eines Discount-Marktes vorgesehen.

Gegen diesen Bebauungsplan wurde vom Bewohner der Sagewerkstral3e 2 in Obern-
dorf ein Normenkontrollantrag gestellt. Unter anderem wird aufgeftihrt, dass die durch
das Plangebiet entstehenden zusétzlichen Verkehrsléarmimmissionen nicht sachgemal3
untersucht wurden.

In der Anlage 1 ist die raumliche Situation mit den mal3geblichen Verkehrswegen dar-
gestellt.

Im Zuge des weiteren Verfahrens sollten fir eine umfassende Abwéagung die Ge-
rauscheinwirkungen am Gebaude Sagewerkstral3e 2 in Oberndorf vor und nach Reali-
sierung des Bebauungsplangebiets detailliert betrachtet werden. DarUber hinaus erfolgt
eine Aussage zur schalltechnischen Situation der weiteren im Bereich der Ségewerk-
stral3e gelegenen Gebéaude. Die Bewertung der Untersuchungsergebnisse erfolgt anhand
detaillierter schalltechnischer Untersuchungen anhand der DIN 18005 [1] i. V. m. der
in Analogie herangezogenen 16. BImSchV [2]. Die Einstufung der Schutzwirdigkeit
flr die Gebaude erfolgt entsprechend einem Mischgebiet.

Dabei sollten die Verénderungen der Stral3enverkehrsl&rmimmissionen zum Einen se-
parat, zum Anderen in Uberlagerung mit dem Schienenverkehr und dem Anlagenlarm
als Gesamtlarmbetrachtung untersucht werden.

Hierbei ist von besonderem Interesse, ob die Beurteilungspegel durch den Gesamtlarm
oberhalb der in der Rechtsprechung genannten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwel -
le bei der Beurteilung von Gerauscheinwirkungen auf Wohnnutzungen liegen.

Die Untersuchung der Gerduscheinwirkungen des Anlagenlarms nach TA Larm [3] des
geplanten Discount-Marktes auf die Gebaude der Sagewerkstral3e in Oberndorf wird
nicht erforderlich. Aufgrund der Entfernung des geplanten Marktes zum betreffenden
Wohnhaus sind dessen Geréuscheinwirkungen dort beziiglich der Einhaltung der Im-
missionsrichtwerte al's unkritisch zu betrachten.
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1.2. Eingangsdaten

Fur die nachfolgenden Untersuchungen standen neben schriftlichen bzw. telefonischen
Auskinften des Auftraggebers folgende Unterlagen zur Verfligung:

Katastergrundlage des Untersuchungsraums, Stand 2017

Entwurf zum Bebauungsplan ,,Neckar-Talaue 7. Anderung* der Stadt Obern-
dorf vom 27.06.2018, erganzt am 17.01.2020

Angaben zu den maf3geblichen Verkehrsmengen (tags/nachts) einschlief3lich der
Lkw-Anteile > 2,8 t (tags/nachts) auf den zu betrachtenden Stral3enabschnitten
fur die Analyseumlegung 2019 (reguléres System), Prognose-Nullfall 2030 so-
wie den dazugehdrigen Planfélle (Analyseumlegung-Planfall 2030 und Progno-
se-Planfall 2030), zur Verfiigung gestellt von der Planungsgruppe Kolz (vgl.
Anlage 2) [4]

Zugzahlen und Angaben zu den schalltechnisch relevanten Parametern der

Schienenstrecke 4600 (Gruinholz — Epfendorf), Analyse 2019 und Prognose
2030, zur Verfugung gestellt von der Deutschen Bahn AG, Vorgstandsressort
Digitalisierung & Technik, E-Mail vom 18. September 2019 (vgl. Anlage 2)
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2. Beurteilungsgrundlagen

2.1. DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Fur die vorliegende Untersuchung zu einem Bebauungsplanverfahren sind die schall-
technischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [1] als Beurteilungs-
grundlage heranzuziehen.

Grundsétzlich miissen wegen des V orsorgegrundsatzes alle Gerauscheinwirkungen mit
den Mitteln der Bauleitplanung mindestens so gering gehalten werden, dass die spater
auf den Einzelfall anzuwendenden Spezialvorschriften beachtet werden kdnnen.

Nach DIN 18005 sollen in Abhangigkeit vom Gebietscharakter folgende schalltechni-
schen Orientierungswerte durch den Beurteilungspegel L, nicht Uberschritten werden:

Tabellel: Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

Ifd. Gebietschar akter Schalltechnische
Nr. Orientierungswerte
[dB(A)]
tags. 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 | Reines Wohngebiet (WR) 50 40/35°
2 | Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45/40°
3 | Friedhofe, Kleingarten, Parkanlagen 55 --
4 | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40°
5 | Dorf-, Mischgebiet (MD, M) 60 50/45°
6 |Kern-, Gewerbegebiet (MK, GE) 65 55/50%
0 Der niedrigere Wert gilt fir Gerdusche von Industrie- und Gewerbebetrieben, sowie fiir Freizeitanlagen.

Das Beiblatt 1 der DIN 18 005 enthalt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Gewerbe) jeweils fur sich allein mit
den o. g. Orientierungswerten zu vergleichen sind und nicht zusammengefasst wer-
den sollen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, da andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Maldnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nahmen) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.

Fon: 0 7195 .91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
Fon: 0 80 63 .2 07 84-00 Fon: 0 7252 .87 819 www.kurz-fischer.de


www.kurz-fischer.de

01 21+ 26854.docx

\\kuf-nas-01\Auftrag\12\128\1287\12870\12870 gut01 2020

KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 6

2.2. 16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung

Nach dem Inkrafttreten der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

I mmissionsschutzgesetzes (V erkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) [2] am
12. Juni 1990 gelten fiir den Neubau oder bei der wesentlichen Anderung von 6ffentli-
chen Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen. Fur die
Beurteilung des erforderlichen Larmschutzes werden die in der folgenden Tabelle 2
aufgefuhrten Immissionsgrenzwerte genannt:

Tabelle2: Immissionsgrenzwerte nach Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2]

Ifd. Gebietschar akter I mmissionsgrenzwerte
Nr. [dB(A)]
tags. 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 Krankeqhéuser, Schulen, Kurheime, 57 47
Altenheime
5 Reines und Allgemeines Wohngebiet, 59 49
Kleinsiedlungsgebiet
3 |Kern-, Dorf-, Mischgebiet 64 54
4 | Gewerbegebiet 69 59

Eine wesentliche Anderung einer Stral3e mit der Folge, dass die |mmissionsgrenzwerte
anzuwenden sind, liegt vor, wenn

e eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahr-
zeugverkehr baulich erweitert wird,

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB oder auf
mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhoht wird (gilt nicht in Gewer-
begebieten).

und

e die klnftig zu erwartende Immission (Prognose) die jeweils mal3gebenden o. g. Im-
missionsgrenzwerte Ubersteigt.

Dabei sind die 0. g. Immissionsgrenzwerte fur die Zeitraume der zu schtitzenden Nut-
zung der Gebaude anzuwenden.

Die 16. BImSchV soll fur die vorliegende Aufgabenstellung flr die Bewertung der
durch das Plangebiet verursachten Pegelzunahmen auf den das Plangebiet erschlief3en-
den Stral3en in Analogie herangezogen werden.
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Tabelle3: Immissionsrichtwerte nach TA Larm
Ifd. Gebietscharakter Immissionsrichtwerte
Nr. [dB(A)]
tags 6- 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr”
Kurgebiet, Krankenhauser,

1 Pflegeanstalten 45 35
2 | Reines Wohngebiet (WR) 50 35
3 | Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
4 | Kern-, Dorf-, Mischgebiet (MI) 60 45
5 | Urbanes Gebiet (MU) 63 45
6 | Gewerbegebiet (GE) 65 50
7 | Industriegebiet (Gl) 70 70

0

In der Nacht ist gemal3 TA Larm dielauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.

Die o. g. Immissionsrichtwerte nach TA Larm sind mit dem sogenannten Beurteilungs-
pegel L, zu vergleichen, der aus dem ermittelten Mittelungspegel L ¢ bzw. Wirkpegel
Ls unter Berticksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens des Gerau-
sches (Bezugszeitraum) und besonderer Gerauschmerkmale (Tone, Impulse) ermittelt
wird, wobei wahrend des Nachtzeitraums (22:00 — 6:00 Uhr) die lauteste volle Stunde
mal3gebend ist.

Kurzzeitige Geréduschspitzen sollen die 0. g. Richtwerte tags um nicht mehr als
30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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2.4. Weitere Hinweise zu schalltechnischen Anforderungen an gesunde

Wohnverhéltnisse

In der Rechtsprechung werden Schwellenwerte zur Schutzpflicht des Staates fur Ge-
sundheit und Eigentum genannt, die als Zumutbarkeitsschwelle fir Wohnnutzungen
gesehen werden konnen:

Z. B. Urteil desBVerwG, Urt. v. 15.12.2011 - 7 A 11.10:
e Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr): 70dB(A)
e Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr): 60 dB(A)

Gemal3 Beschluss des VGH Baden-Wirttemberg vom 5. Juni 2019 - 5 S 318/19 durfte
in Hinblick auf die Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts einiges daflr spre-
chen, die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle in Mischgebieten bei folgenden Wer-
ten anzusetzen:

e Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr): 69 dB(A)
e Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr): 59 dB(A)
Fon: 0 7195 .91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20

Fon: 0 80 63 .2 07 84-00 Fon: 0 7252 .87 819 www.kurz-fischer.de


www.kurz-fischer.de

01_21+_26854.docx

\\kuf-nas-01\Auftrag\12\128\1287\12870\12870 gut01 2020

3.

3.1.

3.1.1.

W KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Seite 9

Einwirkungen auf das Gebaude der Sagewerkstralle 2 in Oberndorf
am Neckar durch Verkehrslarm

Verkehrliche Grundlagen

Grundlagen und Emissionspegel Stralenverkehr

Grundlage fir die schalltechnischen Untersuchungen sind Verkehrsuntersuchungen der
Planungsgruppe Kolz [4]. Die fur die schalltechnischen Untersuchungen wesentlichen
Ergebnisse dieser Verkehrsuntersuchungen sind in der Anlage 2 dargestellt.

Nachfolgend aufgefiihrte Verkehrsdaten werden im Rahmen der schalltechnischen Un-
tersuchungen betrachtet. Gemal3 RLS-90 [5] sind die durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstéren bezogen auf alle Tage im Jahr (DTV aietage) heranzuziehen:

e Anayseumlegung 2019 (reguléres System),
Nullfall ohne Plangebiet (DTV ajeTage)

e Anayseumlegung 2019 (reguléres System),
Planfall mit Plangebiet (DTV aiieTage)

e Prognose 2030,
Nullfall ohne Plangebiet (DTV ajeTage)

e Prognose 2030,
Planfall mit Plangebiet (DTV aleTage)

Unabhangig der Regelungen der RLS-90 wurde gepriift, in wie weit die Uber die Werk-
tage gemittelten durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen (DTVw) zu ggf. kriti-
scheren Pegelzunahmen fuhren wiirden als unter Berlicksichtigung der DTV aje Tage-
Diese Priifung hat ergeben, dass sich bei Heranziehen der DTV w nur geringfiigig ande-
re Ergebnisse einstellen wirden, die zu keiner anderen Bewertung der schalltechni-
schen Situation fuhren.

Aus diesem Grund werden die nachfolgenden schalltechnischen Untersuchungen auf
Grundlage der Verkehrsmengen DTV gieTage, Wi s die RLS-90 [5] vorsieht, durchge-
fahrt.

Hinwels zu den néchtlichen V erkehren:

Derzeit befinden sich auf der Flache des Plangebiets rd. 150 6ffentlich nutzbare Stell-
platze. Mit der Ansiedlung des geplanten Discount-Marktes wird die Anzahl der Stell-
plétze reduziert, und zwar auf 78 dem Markt zugeordnete Stellpléatze und 27 offentliche
Stellplétze.

Aufgrund der reduzierten Anzahl 6ffentlicher Stellplatze sowie der geplanten Off-
nungszeiten und Anlieferzeiten des Marktes ausschlief3lich im Tagzeitraum (vgl. Aus-
fUhrungen in der Begriindung zum Bebauungsplanentwurf) kann davon ausgegangen
werden, dass keine zusétzlichen planbedingten Verkehre im Nachtzeitraum (22:00 —
6:00 Uhr) hervorgerufen werden, sondern im Nachtzeitraum eher von einer Abnahme
der Verkehre ausgegangen werden kann. In der vorliegenden Untersuchung einer Ge-
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samtléarmbetrachtung fUr das Gebaude der S&gewerkstral3e 2 werden im Sinne einer

maximalen Betrachtung nachts fir den Nullfall und den Planfall dieselben Verkehrs-
mengen berlicksichtigt und dargestellt.

Hinwels zu den betrachteten Geschwindigkeiten:

Fur die betrachteten Stral3enabschnitte der Neckarstral3e bzw. der S&gewerkstral3e wer-
den die aktuell angeordneten zul&ssigen Hochstgeschwindigkeiten, Stand November
2019, zugrunde gelegt. Dies beruht auf Abstimmungen mit Vertretern der Stadt Obern-
dorf:

Demnach gilt eine zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 30 knvh auf folgenden Stra-
[3enabschnitten:

e Neckarstral3e, Abschnitt nordlich Einmindung Sagewerkstral3e
o Saigewerkstralde
e Zufahrt zum Bebauungsplangebiet sidlich Rosenfelder Stral3e

Im Rahmen der Larmaktionsplanung ist auch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf

30 kmvh nachts fur die Rosenfelder Stral3e, 6stlich Teckstral3e/Holderlinstral3e, geplant.
Fur die vorliegende Untersuchung soll fur diesen Abschnitt trotzdem Tempo 50 nachts
betrachtet werden. Dieser Stral3enabschnitt ist hinsichtlich der Verkehrslarmeinwirkung
am Gebaude der Sagewerkstral3e 2 ohnehin nur von untergeordneter Bedeutung, hin-
sichtlich einer moglichst kritischen Betrachtung der néchtlichen Verkehrslarmeinwir-
kungen ist die Berticksichtigung von Tempo 50 die kritischere Herangehensweise.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel wurden die entsprechenden Korrekturen der
RLS-90 fur Steigungen bertcksichtigt. Eine Korrektur fir die Stral3enoberflache bzw.
Pegelerhthungen durch Mehrfachreflexionen an bebauten Stral3enabschnitten mussten
nicht berticksichtigt werden.

In den nachfolgenden Tabellen sind die zugrunde gelegten durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstéarken (DTV), Lkw-Anteile tags/nachts und Angaben zur beriicksichtigten
Geschwindigkeit sowie zur Stral3enoberflache fir die betrachteten Stral3enabschnitte
angegeben. In der Anlage 4 sind die fur die Emissionsberechnung mal3geblichen Para-
meter fUr die einzelnen Szenarien als Auszug aus dem Berechnungsprogramm darge-
stellt.

Fon: 0 7195 .91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
Fon: 0 80 63 .2 07 84-00 Fon: 0 7252 .87 819 www.kurz-fischer.de


www.kurz-fischer.de

01_21+_26854.docx

\\kuf-nas-01\Auftrag\12\128\1287\12870\12870 gut01 2020

KURZUN

Beratende Ingenieure

FISCHER

Bauphysik

Seite 11

Tabelle4:  Verkehrskenndaten Straf3e (Analyseumlegung 2019, DTV aieTage: Nullfall)

Ifd. Stral3e DTV p(t) p(n) Y Ksro
Nr. [Kfz/24h] | [%] [%] |[km/h]| [dB]
1 | Anbindung Bebauungsplangebiet 210 17,0 69,8 | 30/30 0
2 | Neckarstral3e siidl. Sagewerkstrafl3e 7.700 4,2 12,0 50/50 0
3a | Neckarstraf3e nordl. Sagewerkstr. S-N 3.665 3,7 13,5 50/50 0
3b | Neckarstral3e nordl. Sagewerkstr. N-S 3.665 3,7 13,5 30/30 0
3c | Neckarstral3e nordl. Sagewerkstralie 7.330 3,7 13,5 30/30 0
4 | Rosenfelder Stral3e 1 (West) 9.700 54 6,5 50/50 0
5 | Rosenfelder Stral3e 2 (Mitte) 10.900 6.4 7,0 50/50 0
6 | Rosenfelder Stral3e 3 (Ost) 8.200 7,6 8,9 50/50 0
7 | Sagewerkstrale 1 (Ost) 620 125 | 10,0 | 30/30 0
8 | SagewerkstralRe 2 (West) 370 10,9 | 10,0 | 30/30 0
9 | Sdgewerkstralie 3 (entlang Bahn) 110 6,1 20,0 | 30/30 0

Tabelle5:  Verkehrskenndaten Strafe (Analyseumlegung 2019, DTV aieTage, Planfall)

Ifd. Stral3e DTV p(t) p(n) Y Ksro
Nr. [Kfz/24h] | [%] [2%] |[km/h]| [dB]
1 | Anbindung Bebauungsplangebiet 1.010 3,7 69,8 | 30/30 0
2 | Neckarstral3e siidl. Sagewerkstrai3e 7.900 4,1 12,0 50/50 0
3a | Neckarstraf3e nordl. Sagewerkstr. S-N 3.765 3,6 13,5 50/50 0
3b | Neckarstraf3e nordl. Sagewerkstr. N-S 3.765 3,6 13,5 30/30 0
3c | Neckarstral3e nordl. Sagewerkstralie 7.530 3,6 13,5 30/30 0
4 | Rosenfelder Stral3e 1 (West) 10.100 52 6,5 50/50 0
5 | Rosenfelder Stral3e 2 (Mitte) 11.400 6,1 7,0 50/50 0
6 | Rosenfelder Stral3e 3 (Ost) 8.600 7,2 8,9 50/50 0
7 | Sagewerkstrale 1 (Ost) 1.020 7,6 10,0 | 30/30 0
8 | SagewerkstralRe 2 (West) 770 5,2 10,0 | 30/30 0
9 | Sdgewerkstralie 3 (entlang Bahn) 510 2,0 20,0 | 30/30 0
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Tabelle6: Verkehrskenndaten Stral3enverkehr (Prognose 2030, DTV aietage, Nullfall)

Ifd. Stral3e DTV p(t) p(n) Y Ksro
Nr. [Kfz/24h] | [%] [%] |[km/h]| [dB]
1 | Anbindung Bebauungsplangebiet 210 18,0 69,8 | 30/30 0
2 | Neckarstral3e siidl. Sagewerkstrafl3e 8.200 4,2 10,7 50/50 0
3a | Neckarstraf3e nordl. Sagewerkstr. S-N 3.840 3,8 11,8 50/50 0
3b | Neckarstraf3e nordl. Sagewerkstr. N-S 3.840 3,8 11,8 30/30 0
3c | Neckarstral3e nordl. Sagewerkstralie 7.680 3,8 11,8 30/30 0
4 | Rosenfelder Stral3e 1 (West) 10.300 54 6,1 50/50 0
5 | Rosenfelder Stral3e 2 (Mitte) 11.600 6.4 6,7 50/50 0
6 | Rosenfelder Stral3e 3 (Ost) 8.700 7,6 8,3 50/50 0
7 | Sagewerkstrale 1 (Ost) 620 133 | 10,0 | 30/30 0
8 | SagewerkstralRe 2 (West) 420 10,2 | 10,0 | 30/30 0
9 | Sagewerkstrale 3 (entlang Bahn) 110 10,1 | 20,0 | 30/30 0
Tabelle7:  Verkehrskenndaten Stral3enverkehr (Prognose 2030, DTV aieTage, Planfall)
Ifd. Stral3e DTV p(t) p(n) Y Ksro
Nr. [Kfz/24h] | [%] [%] |[km/h]| [dB]
1 | Anbindung Bebauungsplangebiet 1.010 39 69,8 | 30/30 0
2 | Neckarstral3e siidl. Sagewerkstrai3e 8.400 4,1 10,7 50/50 0
3a | Neckarstraf3e nordl. Sagewerkstr. S-N 3.940 3,7 11,8 50/50 0
3b | Neckarstral3e nordl. Sagewerkstr. N-S 3.940 3,7 11,8 30/30 0
3c | Neckarstraf3e nordl. Sagewerkstralie 7.880 3,7 11,8 30/30 0
4 | Rosenfelder Stral3e 1 (West) 10.700 52 6,1 50/50 0
5 | Rosenfelder Stral3e 2 (Mitte) 12.100 6,1 6,7 50/50 0
6 | Rosenfelder Stral3e 3 (Ost) 9.100 7,3 8,3 50/50 0
7 | Sagewerkstrale 1 (Ost) 1.020 8,1 10,0 | 30/30 0
8 | SagewerkstralRe 2 (West) 820 53 10,0 | 30/30 0
9 | Sdgewerkstralie 3 (entlang Bahn) 510 2,2 20,0 | 30/30 0
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Ksro Korrektur StralRenoberfléche

Lkw-Anteil Uber 2,8 t zul&ssiges Gesamtgewicht tags, nachts
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Aus den aufgefiihrten Verkehrskenndaten ergeben sich fir die Analyseumlegung 2019
und die Prognose 2030 (Grundlage DTV ajeTage) Nach der RLS-90 [5] die in den nach-

folgenden Tabellen aufgefihrten Emissionspegel fir den Nullfall und den Planfall.

Tabelle8: Emissionspegel Lye nach RLS-90 [5] fur die betrachteten Stral3enab-
schnitte, Analyseumlegung 2019 (D TV aieTtage), Nullfall und Planfall
Ifd. Stral3e Emissionspegel L me nach RLS-90 [5]
Nr. [dB(A)]
Analyseumlegung 2019 | Analyseumlegung 2019
(DTVaile Tage) (DTVaile Tage)
Nullfall Planfall
tags nachts tags nachts
1 | Anbindung Bebauungsplan 45,8 411 48,8 411
2 | Neckarstr. stdl. Sagewerkstr. 60,2 51,3 60,3 51,3
3a | Neckarstr. nordl. Sdgewerkstr. S-N 56,8 48,3 56,8 48,3
3b | Neckarstr. nordl. S&gewerkstr. N-S 54,3 45,6 54,4 45,6
3c | Neckarstr. nordl. Sdgewerkstr. 57,3 48,7 57,4 48,7
4 | Rosenfelder Stral3e 1 (West) 61,8 54,8 61,9 54,8
5 | Rosenfelder Straf3e 2 (Mitte) 62,7 55,5 62,8 55,5
6 | Rosenfelder Strafe 3 (Ost) 61,9 55,1 62,0 55,1
7 | Sagewerkstrale 1 (Ost) 49,6 37,1 50,4 37,1
8 | Sagewerkstrale 2 (West) 46,8 37,1 48,2 37,1
9 | Sdgewerkstralie 3 (entlang Bahn) 39,8 36,3 449 36,3
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Tabelle9: Emissionspegel Lme nach RLS-90 [5] fur die betrachteten Stral3enab-
schnitte, Prognose 2030 (D TV aieTage), Nullfall und Planfall

Ifd. Stral3e Emissionspegel L me nach RLS-90 [5]
NI [dB(A)]
Prognose 2030 Prognose 2030
(DTVaile Tage) (DTVaile Tage)
Nullfall Planfall
tags nachts tags nachts
1 [ Anbindung Bebauungsplan 46,0 411 48,9 411
2 | Neckarstr. sudl. Sagewerkstr. 60,5 51,7 60,6 51,7
3a | Neckarstr. nordl. Sagewerkstr. S-N 57,0 48,7 57,0 48,7
3b [ Neckarstr. nordl. Sigewerkstr. N-S 54,5 46,1 54,6 46,1
3c | Neckarstr. nordl. Sagewerkstr. 57,6 491 57,6 491
4 | Rosenfelder Stralle 1 (West) 62,0 55,2 62,1 55,2
5 | Rosenfelder Stral3e 2 (Mitte) 63,0 55,9 63,1 55,9
6 | Rosenfelder Straf3e 3 (Ost) 62,2 55,4 62,3 55,4
7 | SsgewerkstraiRe 1 (Ost) 49,8 37,1 50,5 37,1
8 | SagewerkstralRe 2 (West) 47,2 37,1 48,6 37,1
9 | Sagewerkstral3e 3 (entlang Bahn) 41,2 36,3 45,0 36,3

Die Eingabeparameter und resultierende Emissionspegel fir den Stral3enverkehr kon-
nen der Anlage 4 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm entnommen werden.

Grundlagen und Emissionspegel Schienenverkehr DB

Im Zuge einer Gesamtlarmbetrachtung fir das Gebaude der Ségewerkstral3e 2 in
Oberndorf am Neckar sind die Schienenverkehrsgerausche der westlich gelegenen DB-
Strecke mit zu betrachten.

Die Streckenbelastungen (Analyse 2019 und Prognosehorizont 2030) sowie die schall-
technischen Kennwerte zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen auf der
Schienenstrecke 4600 (Griinholz — Epfendorf) nach der Schall 03 [6] wurden von der
Deutschen Bahn AG, Vorstandsressort Digitalisierung & Technik, Karlsruhe, am

18. September 2019 zur Verfiigung gestellt.
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Bei den Berechnungen wurde die Fahrbahnart ,, Standard Fahrbahn ohne Korrektur be-
rucksichtigt. Zuschlage fur Mehrfachreflexionen, Kurvenradien, Bahniibergénge oder
Bricken werden auf dem relevanten Streckenabschnitt nicht bendtigt.

Die Streckenbelastungen (Analyse 2019 und Prognosehorizont 2030) und schalltechni-
schen Kennwerte zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen auf der Zugstrecke
sind der Schallimmissionsprognose in der Anlage 2.5 beigefligt.

Aus den aufgefihrten Verkehrskenndaten ergeben sich nach der Schall 03 [6] die in der

folgenden Tabelle aufgeftihrten Emissionspegel Lwa'.

Tabelle 10: Emissionspegel Lwa' je Gleis nach Schall 03 [6] fur den Schienenverkehr
DB, Schienenstrecke 4600 (Gruinholz — Epfendorf), Analyse 2019

Ifd. Streckenabschnitt Emissionspegel Lwa' ‘nach Schall 03 [6]
Nr. Analyse 2019
[dB(A)]
Om 4m 5m
tags | nachts| tags | nachts| tags | nachts
1 | Strecke 4600 (50%), Gl. 1 824 | 827 | 669 | 69,7 | 529 | 46,6
2 | Strecke 4600 (50%), Gl. 2 824 | 827 | 669 | 69,7 | 529 | 46,6

Tabelle11: Emissionspegel Lwa' je Gleis nach Schall 03 [6] fur den Schienenverkehr
DB, Schienenstrecke 4600 (Grunholz — Epfendorf), Prognose 2030

Ifd. Streckenabschnitt Emissionspegel Lwa' ‘nach Schall 03 [6]
Nr. Prognose 2030
[dB(A)]
Om 4m 5m
tags | nachts| tags | nachts| tags | nachts
1 |Strecke 4600 (50%), Gl. 1 815 | 814 | 650 | 653 | 519 | 47,6
2 | Strecke 4600 (50%), Gl. 2 815 | 814 | 650 | 653 | 519 | 47,6
In den Tabellen bedeutet:
Lwa'om l&ngenbezogener Schallleistungspegel in O m tber Schienenoberkantein dB(A)
Lwa'am l&ngenbezogener Schallleistungspegel in 4 m Uber Schienenoberkantein dB(A)
Lwa'sm l&ngenbezogener Schallleistungspegel in 5 m tber Schienenoberkantein dB(A)
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Grundlagen Anlagengeréusche

Im Umfeld des Gebaudes der Sagewerkstral3e 2 sind verschiedene gewerbliche Nut-
zungen vorhanden, u.a. ein Gewerbebetrieb stidlich, verschiedene Mérkte nordlich und
Park & Ride Stellplatze westlich des Gebaudes. Ostlich der Sagewerkstraile 2 ist eine
Klinik vorhanden.

Als mal3gebliche Grundlage fir die Beurteilung von gewerblichen Nutzungen wird die
TA Larm [3] herangezogen (vgl. Abschnitt 2.3). Diese nennt |mmissionsrichtwerte fiir
Tag und Nacht, die vor den gebffneten Fenstern der Aufenthaltsraume einzuhalten sind.
Aufgrund dieser Regelung werden die Gerauscheinwirkungen durch gewerbliche Anla-
gen nicht im Detail ermittelt. Stattdessen wird eine Bewertung anhand einer pauschalen
Summierung der Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] zu den Verkehrsgerauschein-
wirkungen vorgenommen, die unter Berticksichtigung einer bestimmungsgemalien
Nutzung der umliegenden Gewerbebetriebe am Gebaude der S&gewerkstralde 2 und den
weiteren im Bereich der Sagewerkstral3e vorhandenen schiitzenswerten Wohngebauden
in Oberndorf eingehalten sind.

Fur den Bereich der S&gewerkstral3e sind nach Abstimmung mit Vertretern der Stadit
Oberndorf am Neckar die Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete mal3geblich. Diese
liegen bei 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

In der Beurteilung (vgl. Abschnitt 0) wird auf eine Uberlagerung des Anlagenldrms mit
den Verkehrslarmimmissionen am Gebaude der Sagewerkstralde 2 eingegangen.

Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen am Gebaude der S&
gewerkstral3e 2 wurden nach RLS-90 [5] bzw. Schall 03 [6] mit einem Computerpro-
gramm (SoundPLAN Version 8.1) vorgenommen. Die | mmissionsberechnung bertick-
sichtigt Entfernungseinflisse, Abschirmungen, Reflexionen und Bodendampfung. Es
erfolgt eine Unterscheidung in Direktschall und Schall, der reflektiert wird.

Zur Darstellung der Gerduscheinwirkungen des Verkehrslarms am Gebaude der Sége-
werkstral3e 2 in Oberndorf werden fir die betrachteten Szenarien Einzel punktberech-
nungen nach RLS-90 [5] an allen Gebaudefassaden entsprechend der jeweiligen vor-
handenen Stockwerke mit Fenstern durchgeftihrt.

Die Darstellung erfolgt in Pegeltabellen mit den geschossweise berechneten Beurtel-
lungspegel tags/nachts an den Fassaden.
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3.4. Untersuchungsergebnisse Stral3en- und Schienenverkehrslarm

Die folgenden schalltechnischen Untersuchungen sind fir das Gebaude der Sdgewerk-
stral3e 2 in Oberndorf in der Anlage 3 dargestellt:

Stral3enverkehr:

Anlage 3.1:

Stral3enverkehrslarmimmissionen an den Gebaudefassaden, Analyseumlegung
2019 (DTVaieTage), Nullfall, Planfall und Pegeldifferenzen

Anlage 3.2:

Stral3enverkehrslérmimmissionen an den Gebaudefassaden, Prognose 2030
(DTVaietage), Nullfall, Planfall und Pegeldifferenzen

Schienenverkehr:

Anlage 3.3:

Schienenverkehrslérmimmissionen an den Gebaudefassaden, Analyse 2019
Anlage 3.4

Schienenverkehrslarmimmissionen an den Gebaudefassaden, Prognose 2030

Uberlagerung Stral3en- und Schienenverkehr:

Anlage 3.5:

Strallen- und Schienenverkehrslarmimmissionen an den Gebaudefassaden, Ana-
lyseumlegung 2019 (DTVaieTage), Nullfall, Planfall und Pegeldifferenzen

Anlage 3.6:

Stral’en- und Schienenverkehrsldarmimmissionen an den Gebaudefassaden,
Prognose 2030 (DTV aieTage), Nullfall, Planfall und Pegeldifferenzen
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4. Beurteilung der Untersuchungsergebnisse

4.1. Verkehrslarm (Stral3en- und Schienenverkehr)

Verkehrslarmeinwirkungen Analyseumlegung 2019 (DTVaiie Tage)

Der Anlage 3.1 (Analyseumlegung) kann entnommen werden, dass die planbedingte
Zunahme der Stral3enverkehrsimmissionen am Gebaude der Sagewerkstral3e 2 in
Oberndorf am Neckar bei maximal 0,7 dB im Beurteillungszeitraum Tag (6:00 — 22:00
Uhr) an den der Sagewerkstral3e zugewandten Fassaden liegt.

In Uberlagerung der Einwirkungen des Stral3enverkehrs und des Schienenverkehrs (vgl.
Anlage 3.5) ergeben sich Pegelzunahmen von maximal 0,3 dB im Beurteilungszeitraum
Tag (6:00 — 22:00 Uhr) an den der S&gewerkstral3e zugewandten Fassaden.

Die gemal3 Beschluss des VGH Baden-Wurttemberg vom 5. Juni 2019 - 5 S 318/19 an-
zusetzende Zumutbarkeitsschelle von 69 dB(A) tags wird um mindestens 7 dB unter-
schritten.

Aufgrund der geplanten Offnungszeiten des kiinftigen Marktes und der geplanten An-
lieferzeiten ausschliefdlich im Tagzeitraum (vgl. Ausfihrungen in der Begriindung zum
Bebauungsplanentwurf) bzw. den bereits im Bestand im Nachtzeitraum genutzten 6f-
fentlichen Stellplétzen ist im Nachtzeitraum (22:00 — 6:00 Uhr) von keiner Verkehrs-
zunahme auszugehen (vgl. auch Abschnitt 3.1.1).

Den Ergebnissen der Anlage 3.5 kann zudem entnommen werden, dass die Verkehrs-
larmeinwirkungen nachts unter Berlicksichtigung des Gesamtverkehrslarms mindestens
2 dB unter der gemdl3 Beschluss des VGH Baden-Wirttemberg vom 5. Juni 2019-5 S
318/19 anzusetzenden Zumutbarkeitsschelle von 59 dB(A) liegt (Westfassade in Rich-
tung DB-Strecke).

Verkehrslarmeinwirkungen Prognose 2030 (DTVaiie Tage)

Die Untersuchungen der Anlage 3.2 bzw. Anlage 3.6 fr die Prognose 2030 fuhren
vom Grundsatz her zu denselben Ergebnissen wie die Untersuchungen fur die Analyse-
umlegung.

Die Pegelzunahmen von bis zu 0,7 dB tagsim Falle der Betrachtung des Stral3enver-
kehrs bzw. 0,4 dB tags bei Uberlagerung des Straf3en- und Schienenverkehrs sind ge-
ring.

Die gemal3 Beschluss des VGH Baden-Wurttemberg vom 5. Juni 2019 - 5 S 318/19 an-
zusetzende grundrechtliche Zumutbarkeitsschelle von 69 dB(A) tags wird um mindes-
tens 6 dB unterschritten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich keine Pegelzunahmen. Die néchtliche Zumutbarkeits-
schwelle von 59 dB(A) wird um mindestens 3 dB unterschritten.
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4.2. Gesamtlarmbetrachtung (Uberlagerung Verkehrslarm und Anlagenlarm)

Eine detaillierte Untersuchung der Gerauscheinwirkungen durch Anlagenlérm am Ge-
baude der Sdgewerkstral3e 2 wurde nicht vorgenommen (vgl. Abschnitt 3.2). Insgesamt
lasst sich feststellen, dass die Pegelzunahme des Gesamtl&rms abnimmt, je hoher der
Anteil der Einwirkungen durch den als konstant vorhanden beriicksichtigten Anlagen-
larmist.

Geht man davon aus, dass am Gebéude der Sagewerkstral3e 2 in Oberndorf am Neckar
die fur Gewerbelarm mal3geblichen Immissionsrichtwerte der TA L&rm fur Mischge-
biete von 60 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts an allen Fassaden ausgeschdpft werden,
wiurden sich die folgenden maximalen Beurteilungspegel fur den Gesamtldrm ergeben:

Kritischste Immissionsorte Gesamtlarm, Sagewerkstr. 2 — Analyseumlegung 2019
Tag (6:00 — 22:00 Uhr): Odfassade:

o Verkehrsldrmtags: L, =62,0dB(A) (vgl. Anlage 3.5)
Anlagenldrm tags: L, = 60,0 dB(A)
Gesamtl&rm tags: L, =65dB(A)

Kritischste Immissionsorte Gesamtlarm, Sagewerkstr. 2 — Analyseumlegung 2019
Nacht (22:00 — 6:00 Uhr): Siidfassade:

e Verkehrslarm nachts: L, = 56,4 dB(A) (vgl. Anlage 3.5)
Anlagenldrm nachts: L, =45,0dB(A)
Gesamtl&rm nachts: L, =57 dB(A)

Kritischste Immissionsorte Gesamtlarm, S&gewer kstralde 2 — Prognose 2030
Tag (6:00 — 22:00 Uhr): Ostfassade:

o Vekehrsldarmtags: L, =62,2dB(A) (vgl. Anlage 3.6)
Anlagenldrm tags: L, = 60,0 dB(A)
Gesamtlérm tags: L, =65dB(A)

Kritischste Immissionsorte Gesamtlarm, S&gewer kstrafde 2 — Prognose 2030
Nacht (22:00 —6:00 Uhr): Stdfassade:

o Verkehrsldrm nachts: r =55,5dB(A) (vgl. Anlage 3.6)
Anlagenldrm nachts: L, =45,0dB(A)
Gesamtl&rm nachts: L, =56 dB(A)

Die gemal? Beschluss des VGH Baden-Wurttemberg vom 5. Juni 2019 - 5 S 318/19 an-
zusetzende Zumutbarkeitsschelle von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts wird unter-
schritten.
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4.3. Aussage zu den weiteren vorhandenen schitzenswerten Gebauden im

Bereich der Sdgewerkstral3e

Fur die benachbart zur Sdgewerkstral3e 2 gelegenen weiteren schiitzenswerten Gebaude
(Einstufung Mischgebiet) kann folgendes abgeleitet werden:

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms ist aufgrund der geplanten Offnungs-
zeiten des kunftigen Marktes und der geplanten Anlieferzeiten ausschlief3lich im Tag-
zeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) relevant.

Vom Grundsatz her ergibt sich dieselbe schalltechnische Bewertung wie fur das Ge-
baude der S&gewerkstralie 2.

An den Gebauden entlang der Neckarstral3e in nordliche Richtung ist von einer gerin-
geren Pegelzunahme auszugehen, da diese im Einflussbereich der Neckarstral3e (nérd-
lich S&gewerkstral3e) mit sehr geringem planbedingten zusétzlichem Verkehr liegen.

An den Gebauden in westliche Richtung nimmt der Einfluss der Verkehrslarmeinwir-
kungen der Schienenstrecke zu, weshalb auch hier die relative Zunahme des Gesamt-
verkehrs geringer ausfallt.

Der zur Beurteilung herangezogene Wert der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle
von 69 dB(A) tags sind an den betreffenden Gebauden im Bereich der Neckarstra-
3e/Sagewerkstral3e unter Berticksichtigung einer Gesamtlarmbetrachtung unterschrit-
ten.
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5. Zusammenfassung

Der Gemeinderat der Stadt Oberndorf am Neckar hat im Dezember 2018 den Bebau-
ungsplan ,, Neckar-Talaue 7. Anderung® beschlossen. Innerhalb des Bebauungsplange-
biets sind ein Sondergebiet ,, grof¥flachiger Einzelhandel* sowie 6ffentliche Stellplétze
geplant. Konkret ist die Ansiedlung eines Discount-Marktes vorgesehen.

Gegen diesen Bebauungsplan wurde von dem Bewohner der Sdgewerkstralde 2 in
Oberndorf ein Normenkontrollantrag gestellt. Unter anderem wird aufgefiihrt, dass die
durch das Plangebiet entstehenden zusatzlichen Verkehrsléarmimmissionen nicht sach-
gemal3 untersucht wurden.

Fur eine umfassende Betrachtung des Gebaudes der Sagewerkstralde 2 in Oberndorf
wurden daher im Rahmen der vorliegenden Schallimmissionsprognose die Ge-
rauscheinwirkungen vor und nach Realisierung des Bebauungsplangebiets anhand de-
taillierter schalltechnischer Untersuchungen ermittelt und anhand der DIN 18005 [1]
i. V. m. der in Analogie herangezogenen 16. BImSchV [2] bzw. der in der Rechtspre-
chung aus Grunden des Grundrechtsschutzes entwickelte Zumutbarkeitsschwelle be-
wertet.

Dabei wurden die Veranderungen der Stral3enverkehrsl&rmimmissionen separat, in
Uberlagerung mit dem Schienenverkehr und unter Einbeziehung des Anlagenlarms als
Gesamtl&rmbetrachtung untersucht.

Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

Eine Zunahme des durch das Plangebiet verursachten Verkehrsist aufgrund der redu-
zierten Anzahl 6ffentlicher Stellplatze sowie der geplanten Offnungszeiten und Anlie-
ferzeiten des Marktes ausschlief3lich im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) zu erwarten
(vgl. Ausfuihrungen in der Begriindung zum Bebauungsplanentwurf). Im Nachtzeitraum
ist von keinem zusatzlichen Verkehr durch die Aufstellung des Bebauungsplans
,Neckar-Talaue", 7. Anderung auszugehen.

Die am Gebaude der S&gewerkstralde 2 im Tagzeitraum hervorgerufenen Pegel zunah-
men liegen bei maximal 0,7 dB im Falle der Betrachtung des Stral3enverkehrs und bei
0,4 dB im Falle der Gesamtverkehrsbetrachtung. Damit sind diese Zunahmen unter Zu-
hilfenahme der Vorgaben in der 16. BImSchV zur Wesentlichkeit von Anderungen als
nicht wesentlich einzustufen.

Die gemal3 Beschluss des VGH Baden-Wurttemberg vom 5. Juni 2019 - 5 S 318/19 an-
zusetzende Zumutbarkeitsschelle von 69 dB(A) tags wird unter Berticksichtigung des
Gesamtverkehrs deutlich, um mindestens 6 dB unterschritten.

Auch unter Beriicksichtigung des Anlagenlarms durch die im Umfeld des betrachteten
Gebaudes vorhandenen gewerblichen Nutzungen bzw. der Klinik wird die grundrecht-
liche Zumutbarkeitsschwelle nicht erreicht.

Fur die im Bereich der Sdgewerkstral3e vorhandenen weiteren schitzenswerten Gebau-
de ergibt sich vom Grundsatz her dieselbe schalltechnische Bewertung wie fir das Ge-
baude der S&gewerkstralie 2.
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Aus den oben genannten Grtinden kdnnen die durch das Plangebiet hervorgerufenen
Pegelzunahmen im Sinne der in Anlehnung herangezogenen 16. BImSchV [2] sowie

der in der Rechtsprechung genannten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle als zu-
mutbar erachtet werden.

Dieses Gutachten umfasst 22 Seiten Text und 4 Anlagen (32 Seiten).

Winnenden, den 21. Januar 2020

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure

Dipl.~Ing. (FH) =
/ Roland Kurz Q M
e Sachverstindiger - 1
6 fiir Schallschutz (/
" > . "

R. Kurz Dipl.-Ing. (FH) G. Bentele
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ANLAGENVERZEICHNIS
Ubersichtslageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen
Mal3gebliche Verkehrsmengen, Analyseumlegung 2019, DTV ajeTage, Nullfall
Mal3gebliche Verkehrsmengen, Analyseumlegung 2019, DTV ajeTage, Planfall
Mal3gebliche Verkehrsmengen, Prognose 2030, DTV gieTage, Nullfall
Mal3gebliche Verkehrsmengen, Prognose 2030, DTV gieTage, Planfall

Zugzahlen auf der Strecke 4600 (Grunholz — Epfendorf), Analyse 2019 und
Prognose 2030, zur Verfiigung gestellt von der Deutschen Bahn AG

Stral3enverkehrslarm, Einzel punktberechnungen Sagewerkstral3e 2,
alle Stockwerke, Beurteilungspegel Tag und Nacht, Analyseumlegung 2019,
DTVaietage, Nullfall, Planfall, Pegeldifferenzen

Stral3enverkehrslarm, Einzel punktberechnungen Sagewerkstral3e 2,
alle Stockwerke, Beurteilungspegel Tag und Nacht, Prognose 2030,
DTVaieTage, Nullfall, Planfall, Pegeldifferenzen

Schienenverkehrslarm, Einzelpunktberechnungen Sagewerkstralde 2,
alle Stockwerke, Beurteilungspegel Tag und Nacht, Analyse 2019

Schienenverkehrslarm, Einzelpunktberechnungen Sagewerkstralde 2,
alle Stockwerke, Beurteilungspegel Tag und Nacht, Prognose 2030

Gesamtverkehrslarm, Einzel punktberechnungen Sagewerkstral3e 2,
alle Stockwerke, Beurteilungspegel Tag und Nacht, Analyseumlegung 2019,
DTVaieTage, Nullfall, Planfall, Pegeldifferenzen

Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20

www.kurz-fischer.de

Fon: 0 7195 .91 47-0

Fon: 0 80 63 .2 07 84-00 Fon: 0 7252 .87 819


www.kurz-fischer.de

01_21+_26854.docx

\\kuf-nas-01\Auftrag\12\128\1287\12870\12870 gut01 2020

Anlage 3.6:

(1 Seite)

Anlage 4.1:

(1 Seite)

Anlage 4.2:

(1 Seite)

Anlage 4.3

(1 Seite)

Anlage 4.4:

(2 Seiten)

Anlage 4.5:

(1 Seite)

Anlage 4.6:

(2 Seiten)

® KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 24

Gesamtverkehrslarm, Einzelpunktberechnungen Sagewerkstral3e 2,
alle Stockwerke, Beurteilungspegel Tag und Nacht, Prognose 2030,
DTVaietage, Nullfall, Planfall, Pegeldifferenzen

Dokumentation der Stral3enverkehrsdaten als Auszug aus dem
Berechnungsprogramm, Analyseumlegung 2019, DTV ajetage: Nullfall

Dokumentation der Stral3enverkehrsdaten als Auszug aus dem
Berechnungsprogramm, Analyseumlegung 2019, DTV ajeTage, Planfall

Dokumentation der Stral3enverkehrsdaten als Auszug aus dem
Berechnungsprogramm, Prognose 2030, DTV aje Tage, Nullfall

Dokumentation der Stral3enverkehrsdaten als Auszug aus dem
Berechnungsprogramm, Prognose 2030, DTV aje Tage, Planfall

Dokumentation der Eingabeparameter Schienenverkehr als Auszug aus dem
Berechnungsprogramm, Analyse 2019

Dokumentation der Eingabeparameter Schienenverkehr als Auszug aus dem
Berechnungsprogramm, Prognose 2030
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4600 Streckenabschnitt Grinholz - Epfendorf
bei Sagewerkstral3e Km 104,8 - Km 106,2 V = 140 km/h

Schienenverkehr (2019 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 01/2015

Zugart Anzahl |Anzahl |V - max |Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT|ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) (1 1 |2 2 3 3 |4 4 |5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

GZ-E 1 0 100 7-Z5_A4 110-Z2 18 10-Z15 4

GZ-E 1 1 100 7-Z5 A4 110-Z2 23 10-z15 6

GZ-E 2 0 100 7-Z5_A4 110-22 24

GZ-E 1 2 100 7-Z5 A4 110-22 26 10-z15 6

GZ-E 1 2 100 7-Z5_A4 110-Z15 32

RB-VT 1 1 140 6-A8 1

RE-ET 16 3 140 5-Z5-A10 1

IC-E 15 3 140 7-Z5 A4 19-Z5 5

IC-E 27 0 140 7-Z5_A4 19-Z25 6

Total 65 12 (Richtung u. Gegenrichtung)

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aul3er bei HGV)

Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV= franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Giterzug IC = Intercityzug F = FernverkehrTriebwagen
ET,-VT= E -/Dieseltriebzug RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

Bei GZ der Prognose 2030 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen =100% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage zu beriicksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundsatzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen

Schienenverkehr Prognose ( 2030 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 01/2015

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max|Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT|ANZ |Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT |ANZ (Fz-KAT [ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 )2 2 |3 3 |4 4 |5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

GZ-E 13 9 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-z18 8

RE-ET 31 5 140 5-Z5-A10 1

IC-E 14 2 140 7-Z5_A4 19-Z25 9

Total 58 16 (Richtung u. Gegenrichtung)

Anlage 2.5
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Normenkontrollverfahren Bebauungsplan "Neckar-Talaue" Oberndorf
Emissionsberechnung Stral3e - EP "10 Stral3e Analyseumlegung NF.sit"

StralBe Abschnittsname DTV k k M M p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw |DStrO [DStrO | Dv Dv |[DStg |DRefl | Lm25 | Lm25 | LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | db(A) | dB(A)
Anbindung B-Plan Analyse NF Anbindung B-Plan 210 |0,0595(0,0060| 12,5 1,3 17,0 | 69,8 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -6,28 | -5,49 | 0,0 0,0 52,1 | 46,6 458 | 41,1
NeckarstraRe Analyse NF nordl. Sagewerkstrale 7330 |0,0605[0,0039( 443,8 | 28,8 3,7 135 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,59 | -6,47 | 0,0 0,0 64,9 | 55,1 57,3 | 48,7
NeckarstraRe Analyse NF sudlich SagewerkstralRe 7700 ]0,0605[0,0041( 465,6 | 31,3 4,2 12,0 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -5,03 | -3,95 | 0,0 0,0 65,3 | 55,2 60,2 | 51,3
NeckarstraRe Analyse NF N-S 50% [nordl. SagewerkstralRe 50% 3665 |0,0605[0,0039( 221,9 | 14,4 3,7 135 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,59 | -6,47 | 0,0 0,0 61,9 | 52,1 54,3 | 45,6
NeckarstralRe Analyse NF S-N 50% |nordl. SagewerkstraRe 50% 3665 |0,0605|0,0039( 221,9 | 14,4 3,7 13,5 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -5,15 | -3,84 | 0,0 0,0 619 | 52,1 56,8 | 48,3
Rosenfelder StraRe 1 Analyse NF Rosenfelder 1 West 9700 |0,0573[0,0103( 556,3 | 100,0 | 5,4 6,5 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -4,79 | -459 | 0,0 0,2 66,3 | 59,2 61,8 | 54,8
Rosenfelder StraRe 2 Analyse NF Rosenfelder 2 10900 |[0,0573(0,0103| 625,0 | 1125 | 6,4 7,0 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -461 | -451 ] 0,0 0,2 67,1 | 59,8 62,7 | 55,5
Rosenfelder StraRe 3 Analyse NF Rosenfelderstrale 3 8200 |0,0572|0,0107( 468,8 | 87,6 7,6 8,9 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -4,43 | -4,27 | 0,0 0,2 66,1 | 59,1 61,9 | 55,1
SagewerkstraRe Analyse NF SagewerkstralRe 2 West 370 |0,0591(0,0068| 21,9 2,5 10,9 | 10,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -6,66 | -6,73 | 0,0 0,0 53,5 | 43,9 46,8 | 37,1
SagewerkstraRe Analyse NF SagewerkstraRe 1 Ost 620 |0,0605(0,0040| 37,5 2,5 12,5 | 10,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -6,54 | -6,73 | 0,0 0,0 56,1 | 43,9 49,6 | 37,1
SagewerkstraRe Analyse NF Sagewerkstralle 3 entlang DB 110 |0,0568(0,0113( 6,3 1,3 6,1 20,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,28 | -6,16 | 0,0 0,0 47,0 | 42,5 39,8 | 36,3
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Normenkontrollverfahren Bebauungsplan "Neckar-Talaue" Oberndorf
Emissionsberechnung Stral3e - EP "11 Stral3e Analyseumlegung PF.sit"

StralBe Abschnittsname DTV k k M M p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw |DStrO [DStrO | Dv Dv |[DStg |DRefl | Lm25 | Lm25 | LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | db(A) | dB(A)
Anbindung B-Plan Analyse PF Anbindung B-Plan 1010 (0,0619|0,0012| 62,5 1,3 3,7 69,8 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -759 | -5,49 | 0,0 0,0 56,4 | 46,6 48,8 | 41,1
NeckarstralRe Analyse PF nordl. Sagewerkstrale 7530 |0,0606[0,0038( 456,3 | 28,8 3,6 135 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,61 | -6,47 | 0,0 0,0 65,0 | 55,1 57,4 | 48,7
NeckarstraRe Analyse PF sudlich SagewerkstralRe 7900 |0,0605[0,0040( 478,1 | 31,3 4,1 12,0 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -5,05 | -3,95 | 0,0 0,0 65,4 | 55,2 60,3 | 51,3
NeckarstraRe Analyse PF N-S 50% |nordl. SagewerkstralRe 50% 3765 |0,0606[0,0038( 228,1 | 14,4 3,6 135 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,61 | -6,47 | 0,0 0,0 62,0 | 52,1 54,4 | 45,6
NeckarstraRe Analyse PF S-N 50% |nordl. SagewerkstralRe 50% 3765 |0,0606|0,0038( 228,1 | 14,4 3,6 13,5 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -5,27 | -3,84 | 0,0 0,0 62,0 | 52,1 56,8 | 48,3
Rosenfelder StraRe 1 Analyse PF Rosenfelder 1 West 10100 |0,0575(0,0099| 581,3 | 100,0 | 5,2 6,5 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -483 | -459 | 0,0 0,2 66,5 | 59,2 61,9 | 54,8
Rosenfelder Strale 2 Analyse PF Rosenfelder 2 11400 |0,0576(0,0099]| 656,3 | 1125 | 6,1 7,0 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -4,66 | -451 | 0,0 0,2 67,2 | 59,8 62,8 | 55,5
Rosenfelder StraRe 3 Analyse PF Rosenfelderstrale 3 8600 |0,0574[0,0102( 493,8 | 87,5 7,2 8,9 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -4,48 | -4,26 | 0,0 0,2 66,3 | 59,1 62,0 | 55,1
SagewerkstraRe Analyse PF SagewerkstralRe 2 West 770 |0,0609(0,0032| 46,9 2,5 5.2 10,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,31 | -6,73 | 0,0 0,0 55,6 | 43,9 48,2 | 37,1
SagewerkstraRe Analyse PF SagewerkstraRe 1 Ost 1020 |(0,0613]0,0025| 62,5 2,5 7,6 10,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -6,98 | -6,73 | 0,0 0,0 57,4 | 43,9 50,4 | 37,1
SagewerkstraRe Analyse PF Sagewerkstralle 3 entlang DB 510 |0,0613(0,0025| 31,3 1,3 2,0 20,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -8,01 | -6,16 | 0,0 0,0 52,9 | 42,5 449 | 36,3
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Normenkontrollverfahren Bebauungsplan "Neckar-Talaue" Oberndorf
Emissionsberechnung Stral3e - EP "15 Stral3e Prognose NF.sit"

StralBe Abschnittsname DTV k k M M p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw |DStrO [DStrO | Dv Dv |[DStg |DRefl | Lm25 | Lm25 | LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | db(A) | dB(A)

Anbindung B-Plan Prognose NF Anbindung B-Plan 210 |0,0595(0,0060| 12,5 1,3 18,0 | 69,8 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -6,24 | -5,49 | 0,0 0,0 52,2 | 46,6 46,0 | 41,1
NeckarstraRe Prognose NF nordl. Sagewerkstrale 7680 |0,0602[0,0046( 462,5 | 35,0 3,8 11,8 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,57 | -6,59 | 0,0 0,0 65,1 | 55,7 57,6 | 49,1
NeckarstraRe Prognose NF sudlich SagewerkstralRe 8200 |0,0602|0,0046( 493,8 | 37,5 4,2 10,7 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -5,03 | -4,07 | 0,0 0,0 65,5 | 55,8 60,5 | 51,7
NeckarstraRe Prognose NF N-S 50% [nordl. Sagewerkstralle 50% 3840 |0,0602[0,0046( 231,3 | 17,5 3,8 11,8 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,57 | -6,59 | 0,0 0,0 62,1 | 52,7 54,5 | 46,1
NeckarstralRe Prognose NF S-N 50% |nordl. Sagewerkstralle 50% 3840 |0,0602|0,0046 | 231,3 | 17,5 3,8 11,8 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -5,23 | -3,97 | 0,0 0,0 62,1 | 52,7 57,0 | 48,7
Rosenfelder StraRe 1 Prognose NF  |Rosenfelder 1 West 10300 |[0,0570(0,0109| 587,5 | 1125 | 5,4 6,1 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -4,78 | -4,65 | 0,0 0,2 66,6 | 59,6 62,0 | 55,2
Rosenfelder StraRe 2 Prognose NF  |Rosenfelder 2 11600 |[0,0571(0,0108] 662,5 | 125,0 | 6,4 6,7 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -461 | -456 | 0,0 0,2 67,3 | 60,2 63,0 | 55,9
Rosenfelder StralRe 3 Prognose NF  |Rosenfelderstralle 3 8700 ]0,0568(0,0115]| 493,8 | 100,0 7,6 8,3 50 50 50 50 0,00 0,00 | -4,42 | -4,34 0,0 0,2 66,3 59,5 62,2 55,4
SagewerkstraRe Prognose NF SagewerkstralRe 2 West 420 |0,0595(0,0060| 25,0 2,5 10,2 | 10,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -6,71 | -6,73 | 0,0 0,0 53,9 | 43,9 472 | 37,1
SagewerkstraRe Prognose NF SagewerkstraRe 1 Ost 620 |0,0605(0,0040| 37,5 2,5 13,3 | 10,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -6,48 | -6,73 | 0,0 0,0 56,2 | 43,9 49,8 | 37,1
SagewerkstraRe Prognose NF Sagewerkstralle 3 entlang DB 110 |0,0568(0,0113( 6,3 1,3 10,1 | 20,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -6,73 | -6,16 | 0,0 0,0 479 | 42,5 41,2 | 36,3
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Normenkontrollverfahren Bebauungsplan "Neckar-Talaue" Oberndorf
Emissionsberechnung Stral3e - EP "16 Stral3e Prognose PF.sit"

StralBe Abschnittsname DTV k k M M p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw |DStrO [DStrO | Dv Dv |[DStg |DRefl | Lm25 | Lm25 | LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h | km/h | km/h dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | db(A) | dB(A)

Anbindung B-Plan Prognose PF Anbindung B-Plan 1010 (0,0619|0,0012| 62,5 1,3 3,9 69,8 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,55 | -5,49 | 0,0 0,0 56,5 | 46,6 48,9 | 41,1
NeckarstralRe Prognose PF nordl. Sagewerkstrale 7880 |0,0603[0,0044( 475,0 | 35,0 3,7 11,8 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -759 | -6,59 | 0,0 0,0 65,2 | 55,7 57,6 | 49,1
NeckarstralRe Prognose PF sudlich SagewerkstralRe 8400 |0,0603[0,0045( 506,3 | 37,5 4,1 10,7 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -5,05 | -4,07 | 0,0 0,0 65,6 | 55,8 60,6 | 51,7
NeckarstraRe Prognose PF N-S 50% [nordl. SagewerkstralRe 50% 3940 |0,06030,0044( 237,5| 17,5 3,7 11,8 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -759 | -6,59 | 0,0 0,0 62,2 | 52,7 54,6 | 46,1
NeckarstralRe Prognose PF S-N 50% |nordl. Sagewerkstralle 50% 3940 |0,0603|0,0044 237,5| 17,5 3,7 11,8 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -5,26 | -3,97 | 0,0 0,0 62,2 | 52,7 57,0 | 48,7
Rosenfelder StraRe 1 Prognose PF  |Rosenfelder 1 West 10700 |[0,0572(0,0105| 612,5 | 1125 | 5,2 6,1 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -4,82 | -465 | 0,0 0,2 66,7 | 59,6 62,1 | 55,2
Rosenfelder StraRe 2 Prognose PF  |Rosenfelder 2 12100 |0,0573(0,0103] 693,8 | 125,0 | 6,1 6,7 50 50 50 50 0,00 | 0,00 | -4,65 | -456 | 0,0 0,2 67,5 | 60,2 63,1 | 55,9
Rosenfelder StralRe 3 Prognose PF  |Rosenfelderstralle 3 9100 |0,0570(0,0110] 518,8 | 100,0 7,3 8,3 50 50 50 50 0,00 0,00 | -4,47 | -4,34 0,0 0,2 66,5 59,5 62,3 55,4
SagewerkstraRe Prognose PF SagewerkstralRe 2 West 820 |0,0610(0,0030| 50,0 2,5 53 10,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,30 | -6,73 | 0,0 0,0 55,9 | 43,9 48,6 | 37,1
SagewerkstraRe Prognose PF SagewerkstraRe 1 Ost 1020 |(0,0613]0,0025| 62,5 2,5 8,1 10,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -6,92 | -6,73 | 0,0 0,0 57,5 | 43,9 50,5 | 37,1
SagewerkstraRe Prognose PF Sagewerkstralle 3 entlang DB 510 |0,0613(0,0025| 31,3 1,3 2,2 20,0 30 30 30 30 0,00 | 0,00 | -7,95 | -6,16 | 0,0 0,0 53,0 | 42,5 45,0 | 36,3
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Normenkontrollverfahren Bebauungsplan "Neckar-Talaue" Oberndorf
Emissionsberechnung Stral3e - EP "16 Stral3e Prognose PF.sit"
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Normenkontrollverfahren Bebauungsplan "Neckar-Talaue" Oberndorf

Schienendetails - EP "40 Schiene Analyse.sit"

Zugname N(6-22) N(22-6) vMax L'w Om(6-22) L'w 4m(6-22) L'w 5m(6-22) L'w 0m(22-6) L'w 4m(22-6) L'w 5m(22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Schiene 4600 Analyse 50% Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur L'w Om(6-22) 82,4 dB(A) L'w 4m(6-22) 66,9 dB(A) L'w 5m(6-22) 52,9 dB(A) L'w Om(22-6) 82,7 dB(A) L'w 4m(22-6) 69,7 dB(A) L'w 5m(22-6) 46,6 dB(A)

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*18 | 10-Z15*4 0,5 0,0 100 70,8 54,1 27,9

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-22*23 | 10-Z15*6 0,5 0,5 100 72,0 55,6 27,9 75,0 58,6 30,9

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*24 1,0 0,0 100 74,2 49,5 30,9

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z2*26 | 10-Z15*6 0,5 1,0 100 72,4 55,6 27,9 78,5 61,6 33,9

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z15*32 0,5 1,0 100 72,4 62,4 27,9 78,5 68,4 33,9

4600-A : RB-VT | 6-A8*1 0,5 0,5 140 58,0 33,7 61,0 36,7

4600-A : RE-ET | 5-Z5-A10*1 8,0 15 140 68,6 49,5 47,2 64,3 45,3 42,9

4600-A : IC-E | 7-Z5_A4*1| 9-Z5*5 75 15 140 73,9 58,4 46,9 69,9 54,4 42,9

4600-A : IC-E | 7-Z5_A4*1| 9-Z5*6 13,5 0,0 140 77,1 61,0 49,5

Schiene 4600 Analyse 50% Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur L'w Om(6-22) 82,4 dB(A) L'w 4m(6-22) 66,9 dB(A) L'w 5m(6-22) 52,9 dB(A) L'w Om(22-6) 82,7 dB(A) L'w 4m(22-6) 69,7 dB(A) L'w 5m(22-6) 46,6 dB(A)

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*18 | 10-Z15*4 0,5 0,0 100 70,8 54,1 27,9

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-22*23 | 10-Z15*6 0,5 0,5 100 72,0 55,6 27,9 75,0 58,6 30,9

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1| 10-Z2*24 1,0 0,0 100 74,2 49,5 30,9

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z2*26 | 10-Z15*6 0,5 1,0 100 72,4 55,6 27,9 78,5 61,6 33,9

4600-A : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-215*32 0,5 1,0 100 72,4 62,4 27,9 78,5 68,4 33,9

4600-A : RB-VT | 6-A8*1 0,5 0,5 140 58,0 33,7 61,0 36,7

4600-A : RE-ET | 5-Z5-A10*1 8,0 15 140 68,6 49,5 47,2 64,3 453 42,9

4600-A : IC-E | 7-Z5_A4*1| 9-Z5*5 75 15 140 73,9 58,4 46,9 69,9 54,4 42,9

4600-A : IC-E | 7-Z5_A4*1| 9-Z5*6 13,5 0,0 140 77,1 61,0 49,5
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Schienendetails - EP "41 Schiene Prognose.sit"

Normenkontrollverfahren Bebauungsplan "Neckar-Talaue" Oberndorf

Zugname N(6-22) N(22-6) vMax L'w Om(6-22) L'w 4m(6-22) L'w 5m(6-22) L'w 0m(22-6) L'w 4m(22-6) L'w 5m(22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Schiene 4600 Prognose 50% Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur L'w O0m(6-22) 81,5 dB(A) L'w 4m(6-22) 65,0 dB(A) L'w 5m(6-22) 51,9 dB(A) L'w Om(22-6) 81,4 dB(A) L'w 4m(22-6) 65,3 dB(A) L'w 5m(22-6) 47,6 dB(A)

4600-P : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 6,5 45 100 79,5 63,6 39,0 80,9 65,0 40,4

4600-P: RE-ET | 5-Z5-A10*1 (1) 155 2,5 140 715 52,4 50,1 66,6 475 45,2

4600-P : IC-E | 7-Z5_A4*1| 9-75*9 7,0 1,0 140 75,9 58,4 46,6 70,4 52,9 41,2

Schiene 4600 Prognose 50% Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur L'w O0m(6-22) 81,5 dB(A) L'w 4m(6-22) 65,0 dB(A) L'w 5m(6-22) 51,9 dB(A) L'w Om(22-6) 81,4 dB(A) L'w 4m(22-6) 65,3 dB(A) L'w 5m(22-6) 47,6 dB(A)

4600-P : GZ-E | 7-Z5_A4*1 | 10-Z5*30 | 10-218*8 6,5 45 100 79,5 63,6 39,0 80,9 65,0 40,4

4600-P: RE-ET | 5-Z5-A10*1 (1) 155 2,5 140 71,5 52,4 50,1 66,6 475 45,2

4600-P : IC-E | 7-Z5_A4*1| 9-Z5*9 7,0 1,0 140 75,9 58,4 46,6 70,4 52,9 41,2
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Normenkontrollverfahren Bebauungsplan "Neckar-Talaue" Oberndorf
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Legende

Zugname
N(6-22)
N(22-6)
vMax

L'w Om(6-22)
L'w 4m(6-22)
L'w 5m(6-22)
L'w Om(22-6)
L'w 4m(22-6)
L'w 5m(22-6)

km/h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Zugname

Anzahl Zige / Zugeinheiten

Anzahl Zige / Zugeinheiten
Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
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